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NOVELTY - The bumper has a telescopically constructed shock 
absorber (1) as a deep drawn component and has at least two long 
sections (5 , 7) . The first long section via a shoulder(6) has a 
transition into a second long section which is smaller in cross 
section, with both sections having flat sides (8-11). The flat sides 
extend parallel to the longitudinal axis of the shock absorber or may 
be inclined in relation to it. The long sections are rectangularly 
configured in cross section and have rounded longitudinal edges (13 , 14) . 

USE - The bumper is for a motor vehicle. 

ADVANTAGE - The bumper is inexpensive to manufacture and has a high 
transverse strength. ^ 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
the proposed of the shock absorber which is part of the bumper. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) StoBfanger 

@ Bei einem StofSf anger fiir ein Kraftfahrzeug werden 
zwischen den Langstragern (3) des Kraftfahrzeug rah mens 
und dem Quertrager {2) Pralldampfer (1) eingegliedert, 
die teleskopartig gestaltet tiefgezogen sind. Ein Prall- 
dampfer (1) weist einen langstragerseitigen Flansch (4) 
auf, an den sich ein erster Langenabschnitt (5) anschlieftt, 
der uber einen Absatz (6) in einen zweiten im Querschnitt 
kteineren Langenabschnitt (7) ubergeht. Der erste Lan- 
genabschnitt (5) und der zwelte Langenabschnitt (7) sind 
mit Flachseiten (8-11) versehen und im wesentlichen 
rechteckig konfiguriert. Ein sotcher Pralldampfer (1) ver- 
bindet die Vorteile einer hohen Quersteifigkeit bei gerin- 
gen Hersteltungskosten. 
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Beschreibung 



Die Erfinduog betriffi einen StoBfanger fur ein Kraftfahr- 
zeug mil einem quer zu den Langstragem des Kraftfahr- 
zeugrahmens fesUegbaren Quertrager, wobei zwischen S 
Quertrager und Langstragem Pralldampfer eingegliedert 
sind. 

StoBfanger weiden quer an Front und Heck eines Kraft- 
fahrzeugs zwischen der die Karosserie abschlieBenden 
Kunststoffverschalung und dem Rahmen des Kraftfahrzeugs lO 
angeordnet. Sie sollen leichte StoBe und Kollisionen ohne 
Oder nur mil geringen Fahrzeugbeschadigungen abfangen. 

Unterschiedlichste StoBfanger bzw. StoSfangeranordnun- 
gen sind bekannt, bei denen zwischen den Quertrager und 
die Langstrager PraUdampfer geschaltet sind. Diese sollen IS 
die aus dnem Anprall resultierende kinetische Eneigie ab- 
sorbieren, indem diese in Verformungsarbeit umgewandelt 
wird. So zahlt durch die US-A-5,732,801 ein zylinderfbrmig 
gestalteter Pralldampfer zum Stand der Technik. Aus der 
DE 197 00 022 Al geht ein StoBfanger hervor, dessen Prall- 20 
dampfer zwei hintereinander geschaltete Deformationsglie- 
der umfasst, von denen das eine elastisch verformbar und 
das andere bleibend verformbar ist. 

Ein in der Praxis bewahrter Pralldampfer besteht aus ei- 
ner im Querschnitt rechteckigen Konstruktion, bestehend 25 
aus Ober- und Unterschale. Diese sind im Gesenk U-fbrmig 
gebogen und miteinander gefligt worden. AnschlieBend 
wird der Pralldampfer mil einer langstragerseitigen Flansch- 
platte versehen, Derartige Pralldampfer werden fachsprach> 
lich auch als Crashbox bezeichneL Diese Bauart zeichnet 30 
sich durch eine hohe Quersteifigkeit aus. Die Herstellung ist 
jedoch aufwendig, was sich nachteilig auf die Kosten aus- 
wirkt. 

Es sind femer Pralldampfer bekannt, die aus einem tiefge- 
zogenen Napf runder Konfiguration bestehen. Der Profil- 35 
dampfer weist einen ersten Langenabschnitt auf, der tiber ei- 
nen Absatz in einen zweiten im Querschnitt kleineren Lan- 
genabschnitt ubergeht, Ein Vorteil dieser Bauart sind die ge- 
ringen Herstellungskosien, jedoch ist die Quersteifigkeit 
mitunter nicht ausreichend, um ein Ausknicken bei einem 40 
nicht senkrechten Aufprall zu verhindem. 

Der Erfindung liegt daher ausgehend vom Stand der Tech- 
nik die Aufgabe zugrunde, einen StoBfanger zu schaffen, 
dessen Pralldampfer bei kostengiinstiger Herzuslellung eine 
hohe Quersteifigkeit besitzen. 45 

Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung in 
einem StoBfanger gemaB Anspruch 1. 

ErfindungswesentUch sind die Pralldampfer der StoBfan- 
ger, die teleskopartig gestaltet tiefgezogen sind. Sie weisen 
wenigstens zwei im Querschnitt unterschiedlich groBe Lan- 50 
genabschnitte auf. Der erste Langenabschnitt geht iiber ei- 
nen Absatz in einen zweiten im Querschnitt kleineren Lan- 
genabschnitt Uber. Der erste Langenabschnitt und der zweite 
Langenabschnitt sind mit Flachseiten versehen. Die Abfla- 
chungcn fiihrcn zu einer Erhohung der Quersteifigkeit des 55 
Pralldampfers. Grundsatzlich konnen Flachseiten bezogen 
auf die Langsachse des Pralldampfers an Ober- und Unter- 
seite und/oder an den Langsseiten voigesehen sein. An den 
zweiten Langenabschnitt konnen sich weitere Langenab- 
schnitte angliedem, wobei der Ubeigang von einem Langen- 60 
abschnitt auf den nachsten jeweils uber einen Absatz erfolgt, 

Der Absatz zwischen den einzelnen Langenabschnitten 
dient als Initiator fur einen Stiilpvorgang und crmoglicht 
eine begrenzl elasdsche Reladvbewegung zwischen den 
Langenabschnitten. 65 

Die beim erfindungsgemaBen StoBfanger zum Einsatz ge- 
iangcndcn Pralldampfer sind aufgrund der defzichtechni- 
schen Herstellung kostengunstig in der Produktion und wei- 



sen aufgrund der Abflachungen eine anforderungsgerechte 
gute Quersteifigkeit auf. 

Voneilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen des 
grundsalzlichen Erfindungsgedankens bilden Gegensland 
der abhangigen Anspriiche 2 bis 7. 

Als fiir die Praxis besonders vorteilhaft wird ein Prall- 
dampfer angesehen, bei dem der erste Langenabschnitt und 
der zweite Langenabschniu im Querschniu im wesentlichen 
rechteckig konfiguriert sind. Der Pralldampfer weist mithin 
eine sehr hohe Quersteifigkeit auf. Die Flachseiten eretrek- 
ken sich hierbei vorzugsweise im wesentlichen parallel zur 
Langsachse des Pralldampfers. Eine herstellungsbedingte 
geringe Neigung der Flachseiten wird hierbei noch als paral- 
lel angesehen. 

Grundsatzlich ist es aber auch moglicb, dass die Rachsei- 
ten zur Langsachse der Pralldampfer geneigt sind. Vom 
iangstragerseidgen Flansch ausgehend veijiingt sich dann 
die Konfiguradon bis zur Stimseite des Pralldampfers. 

Vorzugsweise besitzen der erste I^genabschnitt und der 
zweite Langenabschnitt genindete Langskanten. Auch die 
UbergSnge der Langenabschnitte zum Absatz sind zweck- 
mSBigerweise gerundet Der zweite Langenabschniu ist 
stirnseitig geschlossen. 

Grundsatzlich kann der Pralldampfer mit dem Langstra- 
ger auf unterschiedliche Art gefiigt sein. Fur die Praxis bie- 
tet sich eine schweiBtechnische Verbindung oder eine 
Schraubverbindung an. Insbesondere bei FesUegung mittels 
Verbindungsschrauben weist der erste Langenabschnitt ei- 
nen langstragerseitigen Flansch auf. 

Die Dicke des Flansches ist groBer als die Wanddicke der 
Langenabschnitte, insbesondere des ersten Langenab- 
schnitts. Die Aufdickung des Ransches durch den Hefzieh- 
vorgang wird hierbei gezielt als Verstarkung des als Monta- 
geflache dienenden Ransches genutzt. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels beschrieben, welches in perspekdvischer 
Darstellungsweise einen PralldMmpfer 1 eines erfindungsge- 
maBen StoBfangers zeigt. 

Ein solcher Pralldampfer 1 kommt als Energie absorbie- 
rendes Defonnadonselemenl jeweils zwischen einem hier 
nur andeutungsweise dargestellten Quertrager 2 und den 
langstragem 3 des Kraftfahrzeugrahmens zum Einsatz. 

Der Pralldampfer 1 ist teleskopartig gestattet als Hefzieh- 
bauteil ausgefiihri. Er weist einen langstragerseitigen sich 
radial erstreckenden Flansch 4 auf, an den sich ein erster 
Langenabschnitt 5 anschlieBt. Uber einen im wesenUichen 
radial ausgerichteten Absatz 6 geht der erste Langenab- 
schnitt 5 in einen im Querschnitt kleineren zweiten Langen- 
abschnitt 7 iiber. Der erste Langenabschnitt 5 und der zweite 
Langenabschnitt 7 sind im Querschnitt rechteckig konfigu- 
riert und weisen eine obere Rachseite 8 und untere Flach- 
seite 9 sowie seidiche Rachseiien 10, 11 auf bezogen auf die 
Langsachse LA des Pralldampfers 1. 

Die Flachseiten 8-11 erstrecken sich im wesenUichen 
parallel zur Langsachse LA mit cincr geringen Neigung von 
1^ bis 5** zur Sdmseite 12 des Pralldampfers 1 bin. 

Die Sdmseite 12 des zweiten Langenabschnitts 7 ist ge- 
schlossen. Man erkennt femer, dass der erste langenab- 
schnitt 5 und der zweite Langenabschnitt 7 gerundetc 
Langskanten 13, 14 aufweisen. Ebenso sind die Ubergange 
15, 16 vom ersten Langenabschnitt 5 uber den Absatz 6 zum 
zweiten Langenabschnitt 7 sowie an der Stirnseite 12 des 
zweiten Langenabschnitts 7 gerundct. 

Mit 17 bezeichnet sind Montageoffnungen im Ransch 4, 
uber die der Pralldampfer 1 am Langstrager 3 festgelegt 
wird. Vorteilhaft bei der Montage ist, dass die Dicke des 
Ransches 4 groBer als die Wanddicke der Langsabschnitte 
5, 7 ist. Dainit ist eine stabile Verbindung des einstuckig 
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defgezogenen Pralldampfers 1 am Langsirager 3 moglich. 

Der Pralidampfer 1 zeicbnet sich duicb seine hohe Quer- 
steiiigkeit aufgrund des Rechteckquerschnitts aus. Hier- 
durch kann die Efiekdviiat eines StoBfangers wesenllicb ge- 
steigert werden. Auch ist der Pralidampfer 1 rationell und S 
kostengunsug in der Herstellung. 

Bezugszeichenaufstellung 

1 Pralidampfer to 

2 Quertrager 

3 Langstrager 

4 Flansch 

5 erster Langenabschnitt 

6 Absaiz 15 

7 zweiier Langenabscbniu 

8 obere Flachseite 

9 untere Flachseite 

10 seitliche Flacbseite 

11 seitliche Flachseite 20 

12 Stimseite 

13 Langskante 

14 Langskante 

15 Ubergang 

16 Ubeigang 25 

17 Montageoffnung 
LA Langsachse v. 1 
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1. StoBfanger fur ein Kraftfahrzeug mit einem unier 
Eingliederung von Pralldampfem (1) quer zu den 
Langstragem des Kraflfahrzeugrabmens festlegbaren 
Quertrager, dadurch gckcnnzcidinet, dass die Prali- 
dampfer (1) leleskopartig gestaltet tiefgezogen sind 35 
und mindestens zwei Langenabschnilte (5, 7) aufwei- 
sen, wobei der ersie Langenabschnitt (5) Uber einen 
Absatz (6) in den zweilen im Querschnilt kleineren 
Langenabschnitt (7) ubergeht und der erste Langenab- 
schnitt (5) und der zweite Langenabschnitt (7) mit 40 
Flachseiten (8- 11) versehen sind. 

2. StoBfanger nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass sich die Flachseiten (8-11) im wesentlichen 
parallel zur Langsachse (LA) der Pralidampfer (1) er- 
strecken. 45 

3. StoBfanger nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die Flachseiten zur Langsachse der Prali- 
dampfer geneigt sind. 

4. StoBfanger nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der erste Langenabschnitt 50 
(5) und der zweite Langenabschnitt (7) im Querschnitl 
im wesentlichen rechteckig konfigurierl sind. 

5. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der erste Langenabschnitt 
(5) und der zweite Langenabschnitt (7) gcrundetc 55 
Langskanten (13, 14) aufweisen. 

6. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der zweite Langenab- 
schnitt (7) stirnseitig geschlossen ist. 

7. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 60 
durch gekennzeichnet, dass der erste Langenabschnitt 
(5) langstragerseitig einen Flansch (4) aufweist. 

8. StoBfanger nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Dicke des Flansches (4) groBer als die 
Wanddicke des Langenabschnitts (5) ist. 65 
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